Mine 2 sommerferier pa Svendborgsundbroen 1965 og 1966.

(Skrevet i anledning af 50-arsdagen for Svendborgsundbroens indvielse den 18. november 1966)

Studerendes feriejob.:

- 40 arbejder pa fabrik

mens tre bygger bro!

Nl unge siger deres mening om studier og feriejob

Det er moderne for unge studerende at tage
arbejde i deres ferie, og mulighederne for at
tjene en skilling til de fortsatte studier er egenthg
ikke sa fa endda. Nogle plukker jordbaer, andre
virker som chaufferer, mange arbejder pa fa-
brik, men her er tre unge mend, som har fundet
et job ved brobyggeriet til Svendborgsundbroen.

"Klip” fra Svendborg Avis 24. juli 1965.

Luftfoto af den feerdige Svendborgsundbro 1972.



Svendborgsundbroen var tredje og dermed sidste led i projektet:
”V/ej - og Broforbindelsen Fyn — Tasinge — Sig — Langeland”.

Projektet blev pabegyndt i 1957 med "Sig-deemningen” og "Sigbroen” (lavbro)
mellem Sig og Tasinge. Den blev taget i brug i oktober 1960.

”Langelandsbroen” blev pabegyndt i foraret 1960 og abnet for trafik i november
1962.

”Svendborgsundbroen” pabegyndtes i foraret 1963 og kunne indvies den 18.
november 1966.

Tédsinge

Forsiden af brochure om vej- og broforbindelsen udgivet af
”Samvirkende Turistforeninger i Fyns Stift”, maj 1964.
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Fig. 3.

Skitse af Svendborgsundbroen. Broens samlede lengde udggr ca. 1220 m. Afstanden fra kyst til
kyst er ca. 600 m. Broen gar pa Tasingesiden ca. 200 m ind over land og pa Svendborgsiden ca.
400 m over land.



Sigbroen fra Tasinge til Sig.

Langelandsbroen fra Sig til Langeland.

Feriejob som brobygger.

Vi var 3 leererstuderende fra Skarup Seminarium, der ved sommerferiens start i 1965
henvendte os ved brobyggeriet og spurgte, om vi kunne fa arbejde.

Formanden og flere af arbejderne kiggede mistaenkeligt pa os, men vi skulle lige
preves, om der ”“var arbejde” i os.

Vi blev sat til at grave en lang (og syntes vi) dyb rende pa landsiden (Svendborg),
hvor der skulle nedlaegges vandrgr. Pa omradet havde der tidligere staet et
cementblandingsanlag, sa jorden, vi skulle grave i, var stenhard, sa vi matte bruge
hakker og et luftbor.

Vi knoklede fra morgen til aften i 3-4 dage, f@r renden var faerdig, men vi fik vist, at
vi trods “blgde haender” kunne arbejde. Vi fortsatte pa byggepladsen og pa broen
resten af sommerferien. Arbejdet var mangeartet, men hardt.

Da vi kom igen naeste sommerferie, blev vi antaget med det samme uden yderligere
spgrgsmal.



Vi blev interviewet til Svendborg Avis, som bragte fglgende artikel
lgrdag den 24. juli 1965.

S]'ovt at se broen vokse

" Leif Andersen har vearet i USA
iétar, oghariéetsets:gomxver—
den, men’ har ikke noget imod at
byggebro —Dawerenzge om
ikke at 'kﬁm@t"ffnr ‘meget ind pd
den okonomiske side af sommer-
feriejoh, siger han:

— Vi henvendte os fil arbejds-
anvisningen og de sp}lrg’ie om vi|
kuntie ianie' ‘s at fa arbejde Dd
brobyggepln.ascn Hvorfor  ikke,
nzde Jjeg, og nu er ;ex her. Vi har

! at f6r- ! vaaret oppe pa broen, under | broen,
De”f’*koster FEORUen St aae - oF Vil bet
| den vokse i Isbet af de ire nger, vi

'har vzret her. Jeg skal vezre her
|det meste af min sommerferie, men

nogle dage skal xnni nuah;ve
til at hvile ud i, for de
ts:p:avetat mpam,tm_.”,p. \at begynde pi skolebmnken, men
be;dsplads 3 det er skeegt at 513 bro over Svend-
‘borgsund.

| iDe tre skaggede herrer skyder
glasﬁberh,lelmene tilbage i nakken
og lmgger kraefterne i; Ior nu er’
der en kraftig stildrager, som skal
hejses op med den store kran. Det
kan vzere hardt at bygge bro, og det
vil det sikkert ogsa blive for de
tre i deres fremtidsjob. Men nu
har de ikke alene fael styrket ieg-
‘nebogen; de har ogsd faet en verdi-
fuld erfaring om livet pa ‘en stor
arbejdsplads. Noget der md vare
til gavn for dem sely, deres elever,
'og verden, nar de om-nogle ar skal
til at bygge broer af boglig kqnd-‘

; skab for hundrede af barn. |




Tre lererstuderende pa broarbejde. Fra venstre Poul Hansen, Leif Andersen
og Finn Mgller Hansen.

A Sar A R
on gue krafterne i — selv om man kun er pé sommerferievisit. De tre lo
" © fra venstre Leif Andersen, Finn Meller Hansen og Poul Hansen.

Klip fra Svendborg Avis 24. juli 1965.



Der var tre “arbejdssjak” ved Svendborgsundbroen — et pa Svendborg-siden, et pa
Tasinge-siden og et ved midterfagene.

Pa landsiderne fandtes hvert sted et betonblandeanlag, hvortil cementen ankom i
"tankvogn”. Den blandede beton blev pr. elevator hejst op pa broen og i
motoriserede “trillebgre” kgrt ud til positionen, hvor der skulle stgbes.

Cementen, der skulle bruges i blandeanlzegget ved midterfagene ankom i seekke
direkte fra Alborg Portland. 50 kg saekke med ”Rapid cement” blev laesset pa en
lastbil med anhaenger om aftenen i Alborg og kert til Svendborg, hvor den ankom
tidligt om morgenen. Herefter blev saekkene, der endnu var varme, pr. handkraft
leesset af lastbil til en mindre vogn, kgrt i cementdepotet og atter stablet. Hvor
mange saekke, der var i alt pa lastbilens lad og anhaenger, kan jeg desveerre ikke
huske noget om, men der var mange.

Nar cementsakkede skulle transporteres til midterfaget, blev de igen laesset pa en
vogn og kgrt ned til arbejdsstedets anlagsbro, hvor de atter pr. handkraft blev
leesset i lasten pa et mindre fragtskib og sejlet til brugsstedet midt pa
Svendborgsund.

| mine 2 sommerferier som arbejdsmand ved brobygningen, var denne opgave
tildelt de 3 lzererstuderende. ”"God styrketraning”, men nappe i dag en godkendt
arbejdsprocedure.

Den fgrste gang vi laessede cementsaekke af, arbejdede vi hardt for at blive feerdige.
Dette forarsagede en patale fra tillidsmanden. Der var indgaet en bestemt akkord
for denne arbejdsopgave med et mindre Igntillaeg. Vi havde arbejdet alt for hurtigt,
hvorfor vi naeste gang skulle nedsatte arbejdstempoet, sa der ikke ville vaere
mulighed for “at stramme” akkorden.

Skitse af arbejds-gen ved broen med "Gensyn” med cementsakke.
cementlageret i midten.



Del af gennemsejlingsfag under opfgrelse.

Svendborgsundbroens gennemsejlingsfag (over sejlrenden) samt nabofagene pa
hver side blev bygget (stgbt) uden brug af understgttende stilladser.
Overbygningen blev stgbt i mindre sektioner ud fra sgjlernes top. Ved at “spaende
sig fast” i det allerede stgbte kunne man bygge videre ud i luften til begge sider,
indtil brodelene mgdtes.

Brobanen over gennemsejlingsfaget ”"lukket sammen”.



Sammenbygningen af broens 3 byggeafsnit naeermer sig. Sandsynligvis foraret 1966.

Brofagene fra bade Svendborg- og Tasingesiden blev stgbt ovenpa en
stalgitterdrager, der hvilede pa 2 tarne placeret mellem de 2 runde betonsgjler pa
en bropille.

Nar et brofag var faerdigstgbt, skulle gitterdrageren flyttes fremad, hvorfor et 3. tarn
var placeret mellem naeste bropilles 2 sgjler. To svaere stalskinner, som
gitterdrageren skulle glide pa, blev monteret mellem de 2 tarne. Overfladen af
skinnerne skulle smgres med “flydende grafit” for at mindske gnidningsmodstanden.
Ved en enkelt lejlighed blev det mit job — siddende ”“overskraevs” pa en skinne — at
bevaege mig fremad, mens jeg foran mig skubbede en spand med “grafitten” og en
pensel. Da jeg havde nadet enden af skinnen, kunne jeg nu begynde at bevaege mig
bagud, mens jeg smurte den flydende vaeske pa skinnens overflade. Det var en
saerdeles speciel oplevelse at sidde med et ben pa hver side af en metalskinne
mellem 25 og 30 meter over Svendborgsund, - men jeg slap da fra det med livet i
behold.

Gitterdrageren, som var angivet til at have en vaegt pa 125 tons, blev flyttet med
handkraft. Pa dagen mgdte "sjakket” kl. 6 om morgenen og ved hjzlp af
"npkketaljer”, som hver blev betjent af 2 mand, der trak taljens skaft frem og
tilbage, bevaegede gitterdrageren sig i sneglefart fremad til sin naeste position.
Arbejdet ved taljerne gik pa skift mellem forskellige 2-mands teams, der "trak” sa
lzenge, de kunne, hvorefter der var hvilepause indtil naeste aflgsning. Flytningen af
gitterdrageren varede en hel arbejdsdag.



Gitterdrageren hvilende pa 2 tarne mellem brosgjlerne. Ovenpa drageren opbyggedes
forskalling til stebning af naeste brofag, hvorefter drageren kunne flyttes fremad og
naeste sektion forberedes.

Svendborgsundbroens “slanke linjer” skyldes konstruktionen “forspaendt beton”.

D. v. s., at stalsteenger indlagt i rgr er indstgbt i betonen.

Efter en periode, hvor betonen var haerdet, blev stalrgrene “opspaendt” (forstrukket
i lengderetningen) ved hjalp af donkrafte og derefter fastlast. Dette efterlod et
mindre hulrum mellem stalstaengerne og rgrene, de var indlagt i. Disse hulrum skulle
derefter udfyldes med flydende beton, der blev sprgjtet ind i rgrenes ene ende. Nar
et rgr var fyldt, d. v. s., nar betonen sprgjtede ud af den dbne ende, skulle dbningen
lukkes og forsegles.

Det var en opgave, jeg deltog i pa et tidspunkt. Vi kravlede fra brobanen ned
gennem et daekselhul til et af hulrummene under kgrebanen (se tegning) ifgrt gult
regntgj. Vi blev placeret ved rgrenes udmunding, og nar den flydende beton
begyndte at sprgjte ud, skulle vi lukke og forsegle hullet — jeg husker desvaerre ikke,
hvordan vi gjorde det. | Igbet af opholdet i hulrummet blev vi godt oversprgjtet med
flydende beton — derfor det ifgrte regntgj.

| hulrummet, hvor vi arbejdede, var der installeret lys, der dog ind imellem svigtede,
sa vi befandt os i totalt mgrke i broens indre, indtil lyset kom igen.

Hvad kunne man som "bro-bisse” sa tjene i 1965-667?

Ifglge egen erindring var timelgnnen ca. 8 kr. Jeg har “googlet” mig frem til en
I@nstatistik, der angav, at en gennemsnitlig timelgn for en arbejdsmand i Danmark i
1965 var 8,85 kr. og i 1966 9,94 kr.

8,85 kr. i 1965 svarer i omregning til 2016-tal til ca. 92,00 kr.



Svendborgsundbroen.
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Tvaersnit af Svendborgsundbroen med de 3 adskilte kamre i broens leengderetning.

Billede — fotograferet fra gitterdrageren — af broens underside mod Svendborg. | baggrunden
ses stuehuset til den gamle Sct. Jgrgens Praestegard. Nederst til venstre ”"den anlagte arbejdsg

”

med anlgbsbro.

En stor del af arbejdsstyrken ved Svendborgsundbroen var langeleendere. De blev
ansat ved pabegyndelsen af Sigpdaemningen i 1957. De fortsatte ved bygningen af
Langelandsbroen og flyttede endelig med til Svendborgsundbroen. Det var saledes
garvede "brobisser”, man som ung lzererstuderende skulle arbejde sammen med.
Det var ikke altid lige nemt, men henad vejen blev man da accepteret af de fleste.
Langelaendernes sprog var ikke altid let at forsta. Det varede f. eks. nogen tid, f@r vi
kunne tyde en xldre langelaenders kommentar til alt, hvad der ikke lige i fgrste
omgang fungerede, som det skulle:

”"De & no’e hu’epes” - ("Det er noget hundepis”).
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Som tidligere naevnt var vi tre leererstuderende fra Skarup Seminarium, der startede
pa broen i sommeren 1965.

Da vi kom igen i 1966 havde vi yderligere en klassekammerat med. Sgren Bruun fik
hermed debut som broarbejder. Til gengzeld stoppede Poul Hansen denne sommer
nogle uger f@r vi andre.

Arbejdsstyrken sommeren 1966 pa ”Svendborgsiden”. Som det fremgar af billedet mangler
der nu kun 2 brofag (et pa hver side af midterfagene) fér broen “haenger sammen”.

| bageste rakke fra venstre, nr. 2 og 3, Finn Mgller Hansen og Poul Hansen (med hjelm). Nr. 6,
Leif Andersen. Reekke 3, nr., 2 fra venstre, Sgren Bruun (med hjelm).

| sommeren 1965 havde man konstateret, at en baerende stalskinne i gitterdrageren
havde faet en revne. Dette forarsagede en stgrre undersggelse af de vigtigste
stalelementer i drageren for at fastsla, om den stadig var sikkerhedsmaessig i orden
til at modsta det store tryk, der I3 pa den.

Der blev sendt bud efter en ekspert fra "Teknologisk Institut” (tror jeg det var). Vi
var et par stykker, der fik til opgave “at ga ham til hande” de 2-3 dage, hans besgg
varede.

Pa relevante stalelementer sleb han stalet rent for maling, hvorefter han skabte et
magnetfelt mellem 2 renslebne punkter. Derefter blev der sprgjtet grafit pa
omradet mellem de 2 magnetpoler, og ud fra det dannede mgnster, kunne han
konstatere, om stalet var OK og ikke led af nogen form for “traethedsbrud”.

Efter flere dages arbejde — uden fund af problemfelter — kunne den normale
arbejdsgang i og pa gitterdrageren fortsaette.
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Den forste gitterdrager pa plads, hvilende pa to tarne mellem brosgjlerne
og for pabegyndelse af forskallingsarbejde og stgbning.

En dag skulle vi bringe “en metalgenstand”, der skulle bruges som aksel i et
hangselsled, ud til et af tarnene mellem 2 brosgjler. Da den skulle afleveres pa
bropillen skete, hvad der ikke matte ske. Vi tabte den i vandet. Formanden sa
bestemt ikke glad ud, da han fik beskeden og spurgte, om der ikke var en af os, der
kunne smide noget af tgjet og dykke ned pa bunden (det var pa et af de mindre
dybe steder) og lede efter det tabte. Det havde vi nu ikke den store lyst til, men
Seren Bruun ville godt forsgge sig. Han dykkede nogle gange, men desvarre uden at
kunne lokalisere det tabte. Det bet@d, at der i stedet for den mistede metalgenstand
skulle fremstilles en ny naeste dag pa smedeveaerkstedet, hvilket ville udssette den
planlagte arbejdsopgave et dggn.

Pa den etablerede “arbejdsg” foran Sct. Jgrgens Kirkegard — laengst mod vest —
fandtes “en oplagsplads” for benyttet tsmmer m. v.

Nar der ikke var andre vigtige arbejdsopgaver at udfgre, blev ”"overflgdigt”
mandskab sendt derud for at sortere og rense temmer og andet treeveerk for sgm,
skruer, beslag og stgrknet beton, sa det kunne genbruges.
Her laerte man hurtigt at kende de forskellige “tomme-ma
ogsa var ngdvendigt, nar man i forskellige arbejdssituationer blev bedt om at hente

|”

pa temmeret, hvilket

sa og sa mange stykker temmer af forskellige dimensioner.
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Under arbejdet pa broen i juli 1966 opstod en farlig situation, der kunne have vaeret
arsag til en forsinkelse af broindvielsen.

Yderst pa brodelen fra Svendborg-siden skulle der udfgres noget svejsearbejde. Til
brug for dette var “en saekkevogn” med 2 store beholdere (sandsynligvis ilt og
acetylen) — omviklet med mange meter slanger — bragt op pa broen. Personen, der
antendte "svejsedyssen”, kom til at rette flammen mod de omviklede slanger, der
med det samme brgd i brand og udviklede sig til et stgrre bal. Brandvaesenet blev
hurtigt alarmeret og alle, der var beskaeftiget pa broen, blev beordret til at spge
mod landsiden.

Kunne beholderne mon eksplodere, nar de blev opvarmet af flammerne??

Ville brodzekket tage skade ved en eventuel eksplosion??

Kunne brandvaesenet na frem i tide??

Formanden reagerede dog hurtigt pa den opstaede situation. Han naermede sig
"balet”, kiggede ud over brokanten — der var ingen skibe at se pa vandet under
broen — og resolut fik han pa en eller anden made skubbet det braendende
svejseanlaeg ud over kanten, hvor det forsvandt ”i bglgen bld” - den faretruende
situation var overstaet.

Det var et svejseanlaeg i stil med dette (men med mange flere meter slange viklet omkring),
der matte ”lade livet” i Svendborgsund.

Et par sma-anekdoter fra Svendborgsundbroen.

Pa arbejdspladsen cirkulerede forskellige historier om haendelse af ikke gnskvaerdig
art. Ved flere lejligheder blev vi preesenteret for fglgende beretninger:
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Efter en stgbning pa midterfaget var der blevet et laes beton for meget. Den
nemmeste made at komme af med det pa var naturligvis at tippe det ud over
brokanten. Nedenunder befandt £rgfaergen sig imidlertid, og leesset havnede pa
faergens deek. Det skete heldigvis pa en arstid, hvor ingen passagerer opholdt sig
udenfor. £rgfaergens kaptajn alarmerede straks politiet, og f@ér feergen naede
faergelejet, ankom politiet til broen og udbad sig en redeggrelse.

Pa arbejdspladsen matte man undskylde og love, at episoden aldrig ville gentage sig.

Zrgfaergen pa vej under broen mod Svendborg (billede: Vejdirektoratet).

| forbindelse med opbygning af forskallingen pa broen f@r stgbning anvendtes nogle
store plader af vandfast krydsfiner. Selv i sommerperioden, nar det blaeste lidt, var
det vanskeligt at styre pladerne, nar vinden tog fat i dem.

Nar snakken gik om dette, fik man blot at vide, at om vinteren, nar det virkelig
bleeste, matte man sommetider give slip pa en plade, for ikke selv at blive blaest med
ud over brokanten (i hele byggeperioden fandtes intet reekvaerk pa broen).

Nar vinden saledes "havde taget magten” over en plade, “sejlede” den gennem
luften — ud over sundet — og flere af dem endte i haverne langs kystlinjen.

Arbejds- og sikkerhedsforholdene pa en arbejdsplads som “Svendborgsundbroen”
var meget anderledes i 1960°erne, end de er i dag. Der eksisterede dengang
tilsyneladende ingen konkrete sikkerhedsregler for arbejde i hgjderne — det var op
til hver enkelt at passe pa sig selv. Der fandtes i byggeperioden intet reekvaerk eller
andre sikkerhedsforanstaltninger, der kunne hindre fald fra broen. Byggeriet slap
heldigvis for stgrre uheld — vel nok pa grund af arbejdernes store rutine.
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Den nye “Svendborgsundbro” blev indviet fredag den 18. november 1966. Det skete
pa en saerdeles kold og blaesende dag ved at tronfglgeren, Prinsesse Margrethe,
"klippede snoren over”.

Jeg har fra Facebook ”1ant” en raekke billeder fra dagen.
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Billeder fra indvielsesdagen den 18. november 1966.
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Svendborgsundbroens 50-ars fgdselsdag var genstand for en del medieomtale, bl. a.

i “Ugeavisen Svendborg”.
Hermed lidt udklip/sammenklip fra avisen tirsdag den 15. november 2016.

Blgde haender,

royale smil og
en svinestal

50 ar med broen: Tre erindringer om Svendborgsundbroen

Af Maja Rosendal Avnbeg

Pa Svendborg Kommunes
Facebookside blev alle lesere
opfordret til at dele deres hi-
storier om Svendborgsund-
broens tilblivelse. Mange
sjove, skaeve og spde historier
samt fotos blev delt.

Leif Andersen har delt
mange fortellinger fra bro-
byggeriet. Her er et udpluk:

- Vi var tre leererstuderende
fra Skdarup Seminarium, der
ved sommerferiens starti 1965
henvendte os ved brobyggeriet
og spurgte, om vi kunne fa ar-
bejde. Formanden og de andre
arbejdere kiggede mistaenke-
ligt pd os, men vi skulle lige
"proves", om der "var arbejde"
i 0s. Vi blev sat til at grave en
lang (og syntes vi) dyb rende pd
landsiden (Svendborg), hvor
der skulle nedleegges vandror.
Jorden, vi gravede i, var sten-
hard, sd vi mdtte bruge hakker
og et lufibor. Vi knoklede fra

i = 25

Jorgen Torben Fredelskke kom for tronfelgeren i en gammel kranvogn.

Ies beton for meget. Den nem-
meste mdde at komme af med
det pd var naturligvis at tippe
det ud over brokanten. Ne-
denunder befandt Zrofeergen
sig imidlertid, og leesset hav-
nedepd feergens deek. Det skete
heldigvis pd en drstid, hvor
ingen passagerer opholdt sig

‘udenfor. Zrofeergens kaptajn

alarmerede straks politiet, og

morgen fil aften i 3-4 dage, for for feeigen ndede feergelejet,

renden var feerdig, men vi fik
vist, at vi trods "blode heender”
kunne arbejde. Vi fortsatte pd
byggepladsen og broen resten
af sommerferien. Arbejdet

ankom Politiet til feergelejet og
udbad sig en redegorelse. Pd
arbejdspladsen mdtte man
undskylde og love, at episoden
aldrig ville gentage sigpholdt

var mangeartet, men hdrdt.
Da vi kom igen neste som-
meferie, blev vi antaget med
det samme uden yderligere
sporgsmdlPd  arbejdsplad-
sen gik forskellige historier om
heendelser af ikke onskveerdig
art. Ved flere lejligheder bley
vi preesenteret for folgende
episoder: Efter en stobning pd
midterfaget var der blevet et

"Royale smil” og ”en svinestald” hentyder til andre dele af en samlet artikel, men ”"blgde
hander” handler om 3 lererstuderendes job (fortalt af undertegnede).
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Gamle annoncer fra broindvielsen blev genoptrykt i de lokale medier. Her ses et par

stykker:

ShE

Ogsa o Iolo nmmfnndt Imﬁliﬁﬁon iden nye bro.

Samlet og redigeret af Leif Andersen, november 2016.
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